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1. Ziel und Grundlagen der Untersuchung

Das Verkehrsaufkommen auf den Strafen in der Stadt Sulingen ist seit den letzten umfas-
senden Verkehrszdhlungen 1994 im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans 1996 weiter
angestiegen. Hierzu hat neben der aligemeinen Verkehrszunahme in den letzten 15 Jahren
auch die strukturelle Entwicklung der Stadt beigetragen.

Aufgrund der strukturellen Entwicklungen und Verdnderungen im Verkehrsnetz mit der In-
nenstadtsanierung und dem Bau der nérdlichen Entlastungsstralle ist die heutige Verkehrssi-
tuation zu Uberprifen und das Verkehrsnetz den Verdnderungen und Anforderungen an die
weitere Stadtentwicklung anzupassen.

Als Grundlage flr die Bauleitplanung und Neuaufstellung des Fléchenutzungsplans ist daher
eine Aktualisierung des Verkehrsentwickiungsplans erforderlich.

Gleichzeitig werden die Prognose und die verkehrliche Bedeutung einer neuen Verbindungs-
straBe zur nordlichen Entlastungsstrae im Rahmen der Sanierung Sulingen Nord als Beur-
teilungsgrundlage fiir die Aufnahme des Projektes in das Mehrjahresprogramm des Landes
erarbeitet.

Aufbauend auf dem Verkehrsentwicklunsplan 1996 und erganzender Untersuchungen im
Stadtzentrum von 2000 sind im Rahmen dieser Untersuchung neue umfassende Verkehrs-
zdhlungen im gesamten Stadtgebiet durchgefiihrt und neue Strukturdaten zusammengestelit
worden. Hierauf aufbauend ist eine Aktualisierung der Verkehrsbelastungen im gesamten
Strallennetz mit Darstellung der Entwicklungen und Veradnderungen der Verkehrsabliufe
vorgenommen worden.

Folgende wesentliche Untersuchungsziele werden im Rahmen der Aktualisierung des Ver-
kehrsentwicklungsplanes differenziert betrachtet:

s Anpassung und Kategorisierung der Stralennetzgestaltung an die Stadtentwicklung

« verkehrliche Beurteilung von Planungsvarianten zur kiinftigen Netzgestaltung u. a. Bau
weiterer Entlastungs- oder Ausbaumaf3nahmen wie Bau einer VerbindungsstraRe zur
nérdlichen Entlastungsstraie

» Uberprifung des verkehrsrelevanten StraRennetzes mit der Erarbeitung von MaRnahmen
fir die stadtebauliche Integration der innerértlichen Verkehrsstralen und mit einer dem
Umfeid angepassten StraBenraumgestaltung insbesondere im Stadtzentrum

e Uberprifung und Verbesserung noch vorhandener Problemknoten, auch Ausbau von
Kreisverkehrsplétzen
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Die Ergebnisse der Untersuchung werden eine wesentliche Grundlage fir die Bauleitplanung
der Stadt Sulingen darstellen und gleichzeitig wichtige Beurteilungshilfen von Ausbaumaf-
nahmen hinsichtlich einer méglichen Férderfahigkeit liefern.

Daher hat die Stadt Sulingen die Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert im Herbst 2009
mit einer Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplanes von 1996 heauftragt. Hierbei sind
neben der Darstellung der heutigen Verkehrssituation im Strallennetz der Stadt auch Ausbli-
cke auf die weitere Verkehrsentwicklung aufzuzeigen.

Das vorhandene klassifizierte Straennetz im Planungsraum Sulingen mit den verkehrswich-
tigen innerbrtlichen HauptverkehrsstraRen kann der Abbildung 1 entnommen werden.

2, Verkehrsanalyse
21 Ergebnis neuer Verkehrszdhlungen und Verkehrsentwicklung

Zur Ermittlung der heutigen Verkehrssituation wurden in den Jahren 2009 und 2010 umfas-
sende Verkehrszéhlungen an 14 Knotenpunkten ber 2x4 Stunden und an 27 Strallenquer-
schnitten automatische Z&hlungen Uber 24 Stunden durchgefihrt. Zuséatzlich lagen Zahler-
gebnisse auf der nordlichen Entlastungsstrae von 2007 vor.

Die auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnisse sind einschlieBlich der 24-Stunden-
zahlungen im Bereich der Stadt Sulingen in Abbildung 2 dargestellt. Neben den hohen Ver-
kehrsbelastungen mit gleichzeitig sehr hohen Lkw-Anteilen auf den beiden Bundesstraen
B 61 und B 214 an den Zahistellen 10 und 11 weisen die Lange Stralle - West (Zst. 9) und
die Nienburger Strafle im Zentrum (Zst. 4) die hichsten Belastungen mit 13.458 Kfz/Tag
bzw. 12.484 Kfz/Tag auf. Hier liegen die Lkw-Anteile jedoch nur bei rd. 2 %. Die neue nérdli-
che Entlastungsstralle weist Verkehrsbelastungen zwischen 900 und 1.200 Kfz/Tag (Zst. 42,
43) auf. Nach wie vor flie3en Uber die verkehrsberuhigt mit Tempo 20 km/h ausgewiesene
Lange Strafle im Zentrum hohe Verkehrsstréme mit 6.627 Kfz/Tag (Zst. 24). Hier ist das Ver-
kehrsaufkommen gegeniiber 1994 sogar noch weiter angewachsen, was vor allem an den
neuen Einkaufseinrichtungen mit Parkplatzzufahrten Gber die Lange Strale liegt.

In der Abbildung 3 sind die Tagesganglinien auf den beiden Bundesstraken 61 im Siden
und 214 im Osten der Stadt dargestellt. Hieraus gehen Aus den Tagesganglinien geht her-
vor, dass die beiden Bundesstralen den ganzen Tag Uber hohe Verkehrsbelastungen auf-
weisen. So sind die insbesondere durch den Berufsverkehr gepragten Verkehrsspitzen mor-
gens und nachmittags nicht so stark ausgeprégt. So liegen die Spitzenstundenbelastungen
mit rd. 8,5 % deutlich unter 10 %. Gleichzeitig zeigen die Darstellungen die sehr hohen Lkw-
Anteile auf der B 214 mit rd. 21 % und auf der B 61 mit knapp 19 %.
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Im Vergleich zu den letzten umfassenden Verkehrszdhlungen im Stadtgebiet von 1994 ist
das Verkehrsaufkommen auf einzelnen StraRenabschnitten in den letzten 15 Jahren bis
2008 deutlich angestiegen (Abbildung 4).

Wihrend der Verkehr auf der B 61 sowohl im Siiden als auch im Norden um rd. 25 % vor
allem durch einen hohen Lkw-Zuwachs stark angestiegen ist, liegen die Verkehrszunahmen
auf der B 214 bei rd. 15 %. Uber diese beiden StraRenzlge flieRen im wesentlichen auch die
Durchgangsstréme durch die Stadt Sulingen in Ost-West - und Nord-Sid - Richtung.

Mit dem Bau der nérdlichen Entlastungsstrale kam es zu einer Verkehrsentlastung auf dem
nérdlichen Abschnitt der L 202 (Verdener Landstrale) von Uber 15 %. Auch im weiteren Ver-
lauf der L 202 bis zum Anschluss an die B 214 im Zuge der Barenburger Landstrale ist das
Verkehrsaufkommen trotz allgemeiner Verkehrszunahme im Stadtgebiet daher nicht weiter
angewachsen. Stérkere Verkehrszunahmen von Uber 15 % weist der gesamte Ost-West
Strafenzug im Bereich Lange Stra3e - Nienburger Stralle auf. Hier haben sich vor allem die
gréReren Strukturenticklungen mit den Gewerbebereichen im Nordosten und Siidwesten,
sowie die Wohnbauentwicklung und die Einkaufsstrukturen in der Innenstadt ausgewirkt.

Insgesamt kann von einer Verkehrszunahme im gesamten StraBennetz der Stadt aulerhalb
der BundesstraRen von ber 15 % von 1994 bis 2009 ausgegangen werden. Auf einzelnen
Strallen lag die Verkehrszunahme sogar uber 20 %. Im Verkehrsentwicklungsplan war ein
Verkehrszuwachs von 1994 bis 2005 von rd. 16 % prognostiziert worden.

2.2 Analysebelastungen im Straennetz 2010

Aufbauend auf den Ergebnissen der neuen Verkehrserhebungen und aktueller Strukturdaten
wurde die Verkehrsabtiufe aus der Verkehrsuntersuchung von 1996 auf den Stand von 2010
aktualisiert.

Die Verkehrsabl&ufe im gesamten StraBennetz sind {ber die Verkehrsumlegung simuliert
worden, wobei das gleiche Umlegungsmodell ,VISUM", das bereits der Untersuchung von
1996 zugrunde lag, wieder angewendet wurde. Das Modell wurde jedoch auf den neuesten
Stand aktualisiert. Die Verkehrsbeziehungen sind nach vorgegebenen Anteilen schrittweise
auf die jeweils beste Route im StraBennetz umgelegt worden, wobei die Grundwidersténde
der einzelnen Streckenabschnitte nhach jedem Umilegungsschritt der neuen Verkehrssituation
angepasst worden sind.

Im Rahmen der Verkehrsumlegung wurde eine Eichung des Modells vorgenommen. Hierbei
wurden wéhrend der Nullumlegung iterativ die Verkehrsbeziehungen und die Parameter des
Umlegungsmodells verbessert, bis eine ausreichende Ubereinstimmung zwischen errechne-
ten und gezahlten Verkehrsmengen auf den einzelnen StralRenabschnitten erreicht werden
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konnte. Die hiernach errechneten Modellwerte weichen somit ggf. nur geringfilgig von den
Zahlwerten ab. Das Verkehrsmodell spiegelt die normalen werktéglichen Verkehrsabldufe im
Straflennetz von Sulingen wieder.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung im vorhandenen StraBennetz 2010 sind als Analyse-
belastungen in der Abbildung 5 fur das gesamte Stadtgebiet und in Abbildung 6 fiir den
Kernbereich gesondert dargestellt. Gegeniiber der Verkehrsanalyse 1994 hat sich das Be-
lastungsbild im Wesentlicheh durch die Strukturentwicklungen vor allem auch im Zentrum
der Stadt und den Bau der nérdlichen Entlastungsstrafie gedndert.

Die héchsten Belastungen im Kernbereich weist der westliche Abschnitt der Lange Stralie
mit rd. 13.800 Kfz/Tag auf. Uber die verkehrsberuhigte Lange Strafle im Zentrum flieRen
tber 6.000 Kfz/Tag. Wahrend &hnlich hohe Belastungen der nérdliche Innenstadtstralenzug
Bismarkstrale / Schmelingstrale aufweist, fahren Uber die Sudstrale nur zwischen 3.000
und 4.000 Kfz/Tag. Die Nienburger Strae nimmt von auflen in Richtung Zentrum bis auf
tiber 12.000 Kfz/Tag deutlich zu. Auch die Bassumer Stralte weist noch relativ hohe Belas-
tungen von ber 8.000 Kfz/Tag auf.

3. Verkehrsprognose
31 Ausblick auf die weitere Verkehrsentwickiung

Die Prognose baut auf den Annahmen Uber die mégliche Entwicklung der Siedlungs- und
Wirtschaftsstruktur in der Stadt sowie des umgebenden Raumes und der Verkehrsstruktur
mit einer noch steigenden Motorisierung auf.

Aufgrund der allgemeinen weiteren Verkehrsentwicklung nach einer Trendprognose auf der
Grundlage der Shellprognose, in der die Entwicklung der Motorisierung und der Fahrleistun-
gen eingeflossen sind, kann das Kfz-Verkehrsaufkommen bis zum Prognosezeitraum 2025
im hier vorhandenen Planungsraum noch um rd. 5 bis 6 % anwachsen. Fir den Durch-
gangsverkehr im Zuge der Bundesstral3en wird von etwas stérkeren Zunahmen insbesonde-
re im Lkw-Verkehr ausgegangen.

Dartber hinaus wir es zu weiteren Verkehrszunahmen durch die zahireichen Strukturplanun-
gen im Rahmen der Bauleitplanung der Stadt kommen. Hier wurden in Abstimmung mit der
Neuaufstellung des Flachennutzungsplans jedoch nur die Flachen mit einer méglichen Be-
bauung bis zum Jahr 2025 in Ansatz gebracht wie in Abbildung 7 dargestellt. Neben eini-
gen Wohnbebauungen sind vor allem gréiere Gewerbeansiedlungen im Westen und Osten
der Stadt mit kurzen Entfernungen zu den (bergeordneten Bundesstraien vorgesehen. Eini-
ge Flachen sind durch erfolgte Umsiediungen z. B. an der Barenburger Stralle inzwischen
teilweise bebaut. So wird es auch nicht generell zu Neuverkehren durch die vorgesehenen
Bebauungen kommen. Sc werden sich stirkere Verkehrsverlagerungen aus bestehenden
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Gewerbe- oder Wohnbereichen in die Neubaugebiete ergeben. Insgesamt kann das Ver-
kehrsaufkommen durch die Strukturerweiterungen noch um rd. 3 bis 4 % anwachsen.

Gleichzeitig wird sich der Trend der Bevélkerungsabnahme auch in der Stadt Sulingen in den
nachsten 15 Jahren auswirken. So kann nach der Fallstudie ,,Demografischer Wandel in
der Stadt Sulingen” aus dem Jahr 2009 mit einem Einwohnerriickgang bis 2025 um rd. 3
% gerechnet werden.

Aus der Uberlagerung der allgemeinen Verkehrszunahme, der Auswirkungen der Struktur-
planungen und des zu erwartenden Einwohnerrickgangs ist im Rahmen dieser Untersu-
chung noch mit einer durchschnittlichen Verkehrszunahme von 2010 bis 2025 um bis zu rd.
5 % gerechnet worden. Die groRen Verkehrszunahmen in den letzten 15 Jahren werden
nicht mehr eintreten.

3.2 Verkehrsprognosen 2025 im Straennetz ohne und mit Verbindungsstrae

Aufbauend auf der oben angenommenen Trendprognose sind die zu erwartenden Progno-
sebelastungen im Strallennetz im Planungsraum Sulingen fiir zwei Netzzusténde Ober das
Verkehrsmodell simuliert worden. So sind zundchst die zu erwartende Prognosebelastungen
im Planungsnullnetz {(Netzfall 1) zunéchst ohne den Bau einer Verbindungsstralle ermiitelt
und in den Abbildungen 8 und 9 dargestelit worden.

Auf der westlichen Lange Strafe wird das Verkehrsautkommen auf rd. 14.400 Kfz/Tag und
auf der Nienburger Strale bis auf rd. 13.000 Kfz/Tag ansteigen. Die zu erwartenden Ver-
kehrszunahmen auf den einzelnen Stralenabschnitten zwischen Analyse und Prognose geht
aus der Darstellung der Differenzbelastungen in Abbildung 10 hervor.

Der zweite Prognosenetzfall (Netzfall 2) weist zusétzlich eine neue Strallenverbindung
zwischen Nienburger Strafle/Lange Strale und der nérdlichen Entlastungsstrale im Rah-
men des Sanierungsvorhaben Sulingen Nord auf.

Das geplante StraBennetz mit der Verbindungsstrae und ihren Anschllssen geht aus Ab-
bildung 11 hervor. Die Trasse der Verbindungsstrae verlduft iber die aufgehobene Bahn-
strecke von der Nienburger Stralle bis zur nérdlichen Entlastungsstrafie im Sanierungsgebiet
Sulingen Nord. Mit den beiden Anschilissen im Norden und Siiden an das bestehende Stra-
Rennetz erhalt die Verbindungsstrale vier weitere Anschliisse im Bereich Hasseler Feldweg,
einer neuen Querverbindung zwischen Schwaférdener Weg und Hasseler Weg, eine Verbin-
dung zur StraBe Am Wolfsbaum und einen Anschluss an den Gewerbe-, Sonderbereich im
sudlichen Hasseler Weg. Uber den westlichen Abschnitt der Querverbindung werden auch
die Gewerbebereiche am Schwaférdener Weg direkt an die neue Verbindungsstrafie ange-
schlossen, so dass der Lkw-Verkehr vom Schwafordener Weg auf die neue Stralke verlagert
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werden kann. Der sidliche Anschluss der Verbindungsstrale wird Gber einen grderen
Kreisverkehrsplatz mit der Nienburger Strale, Lange Strale und Bahnhofstralle verknipit.

Die Prognoseergebnisse im Netzfall 2 gehen aus den Abbildung 12 fiir das Gesamtnetz
und Abbildung 13 fir den Kernbereich hervor. Die neue Verbindungsstrae weist im nérdli-
chen Anschluss an die nérdliche Entlastungsstral’e eine Belastung von 1.150 Kfz/Tag auf.
Nach Saden steigen die Belastungen bis zum Anschluss an die Nienburger Strale/Lange
Stralle auf 3.100 Kfz/Tag an. Die neue Querverbindung zwischen Schwaférdener Weg und
Hasseler Weg nimmt Belastungen zwischen rd. 900 und 1.500 Kfz/Tag auf. Die PlanstralRe
zur StraBe Am Wolfsbaum nimmt Belastungen zwischen 600 und 1.100 Kfz/Tag auf.

Durch die neue Verbindungsstrale gehen die Belastungen auf der Verdener Strafie und
Lindenstrale um rd. 1.000 Kfz/Tag auf 2.800 bzw. 4.400 Kfz/Tag zuriick. Die Darstellung der
Differenzbelastungen zwischen dem Netzfall 1 ohne und dem Netzfall 2 mit Verbindungs-
strale gehen aus Abbildung 14 hervor. Entlastet werden auch der Schwaférdener Weg um
rd. 300 bis 700 Kfz/Tag, der Hasseler Weg um 500 bis 1.300 Kfz/Tag, Am Wolfsbaum um rd.
800 Kfz/Tag, die Bismarkstral3e um 1.300 Kfz/Tag, die BahnhofstraRe um 1.400 Kfz/Tag und
der hoch belastete westliche Abschnitt der Nienburger Strae um rd. 1.700 Kfz/Tag. Die
westliche Nienburger Stralle weist dann nur noch Belastungen zwischen 10.500 und 11.600
KfzfTag auf. Geringe Entlastungen erfahren weitere Innenstadtstralen. Eine geringe Ver-
kehrszunahme von rd. 100 Kfz/Tag erfahrt die Parkstralle.

Die in Abbildung 15 dargestellte sogenannte Verkehrsspinne zeigt den Verlauf der Ver-
kehrsstréme Uber die neue Verbindungsstrale. So flieRen von den insgesamt prognostizier-
ten 3.100 Kfz/Tag auf dem sOdlichen Abschnitt der VerbindungsstraRe 550 Kfz/Tag als
Durchgangsstréme nach Norden in Richtung Schwaférden. Der liberwiegende Teil der Ver-
kehre auf der Verbindungsstrale verteilt sich Gber die verschiedenen Anbindungen in die
benachbarten Strukiurbereiche. Diese Strdme verlaufen ansonsten im Straflennetz ohne
Verbindungsstrale Uber den Schwaférdener Weg und den Hasseler Weg.

Aus den in den Abbildungen 16 bis 18 dargestellten Verkehrsspinnen werden insbesondere
die Verldufe der Verkehrsstréme im innerstédtischen StraBennetz in Ost-West Richfung u. a.
Uber die Lange Stralle verdeutlicht. Gleichzeitig zeigen die Verkehrsspinnen auf der Lange
Stralle (Abb. 16), der Bassumer Stra3e (Abb. 17) und der Diepholzer Strale (Abb. 18),
dass kein Durchgangsverkehr in Ost-West Richtung (ber das stidtische StraRennetz ver-
lauft. Dieser Durchgangsverkehr benutzt ausschlieflich die Umgehungsstraien im Zuge der
B 61 und B 214. Uber die siidwestliche Zufahrt der Diepholzer StraRe flieRen vor allem nur
Verkehre in das sidwestliche Gewerbe- und Wohngebiet und in die Innenstadt. Uber die
Bassumer Strale flieBen neben den gréferen Stromen in das nordwestlich Wohngebiet,
Verkehre in die Innstadt und zur Nienburger StralRe.
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Uber den am stéirksten belasteten StraBenabschnitt der Lange Strale West flieBen grofRere
Verkehrsstréme zwischen den Strukturbereichen entlang der Bassumer und Diepholzer
Strale zur Innenstadt und zur Nienburger Strale. Der andere Teil des Verkehrsaufkommens
auf der Lange Strafle West ist Verkehr von auferhalb aus nordwestlicher und stidwestlicher
Richtung zur Innenstadt. Weiterhin geht aus der Verkehrsspinne in Abbildung 16 hervor,
dass etwa ein Drittel des Verkehrs ber die Lange Strale innerhalb der Innenstadt weiter
fliel3t.

4, Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse und Bedeutung
der geplanten Verbindungsstralle

Die veorliegende Untersuchung zur Aktualisierung der Verkehrsprognosen im Straennetz der
Stadt Sulingen stellt eine wesentliche Grundlage filr die weitere Stadtentwicklung und Bau-
leitplanung der n&chsten 15 Jahre dar. Wie die neuen Verkehrszéhlungen 2009/10 zeigen ist
das Verkehrsaufkommen auf dem StraBennetz in Sulingen seit 1994 um Ober 15 % stark
angewachsen. Die inzwischen gebaute nérdliche Entlastungsstrafe nimmt bisher nur rd.
1.000 Kfz/Tag auf und hat somit nur zu relativ geringen Verkehrsentlastungen beigetragen.

Die innerstadtische Lange Stralle mit verkehrsberuhigenden Elementen versehen und mit
Tempo 20km/h als Geschéftsstrale ausgewiesen weist mit rd. 6.500 Kfz/Tag inzwischen
deutlich mehr Verkehr als 1994 auf. Uber die westliche Lange StraRe flieRen inzwischen mit
rd. 13.500 Kfz/Tag mehr Fahrzeuge als Uber die beiden als Umgehungsstraen ausgewie-
senen Bundesstrallen B 6 und B 214.

GroRe Lkw-Strdme weisen die innerdrtlichen Stralen jedoch nicht mehr auf. Der Lkw-
Verkehr fliet auch dank der ausgewiesenen Ausschilderung und Verkehrslenkung zu den
Gewerbebereichen weitgehend lber die Bundesstrallen. Auch flieBt der gesamte Ost-West
bzw. Ost-Nordwest Durchgangsverkehr ausschliellich iber die Umgehungsstralen im Zuge
der B 61 und B 214.

Wie die weiteren Prognosen zum gesamten Stralennetz zeigen, wird vor allem die Entwick-
lung des Sanierungsvorhabens Sulingen Nord eine wesentliche Rolle bei der Gestaltung des
kinftigen Hauptverkehrsnetizes der Stadt Sulingen spielen. Weiterhin werden die ausgewie-
senen Baugebiete im Nordosten und Siudwesten im Rahmen der Neuaufstellung des Fla-
chennutzungsplans zu einer weiteren Verkehrszunahme auf dem Ost-West StraRenzug mit
der Nienburger Strale und Lange StraBe flhren. Die Verkehrszunahme wird jedoch in den
n&chsten 15 Jahren mit maximal 5 % nicht mehr so stark ausfallen wie in den vergangenen
15 Jahren. Hier wird sich auch die langfristige Bevélkerungsabnahme auswirken.

Dennoch steigen die Belastungen auf dem westlichen Abschnitt der Lange StraRe bis auf
14.500 Kfz/Tag an. Hieran wird auch die neue Verbindungsstrale nichts &ndern. Die Verbin-
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dungsstraRe zwischen Nienburger Stralte und nérdlicher Entlastungsstrale nimmt Belastun-
gen von rd. 1.100 bis 3.100 Kfz/Tag auf, womit die Verkehrsbedeutung dieser Verbindung
aufgezeigt werden kann. Die Stralle fuhrt zu deutlichen Entlastungen auf dem parallelen
Stralennetz auch von noch verbliebenen Lkw-Verkehren und im Bereich der éstlichen In-
nenstadt.

Die StraBenverbindung erhélt die Funktion einer verkehrswichtigen innerértlichen Stralle. Sie
ubernimmt eine wesentliche Zubringer- und Verbindungsfunktion zur Innenstadt von der
L 202 aus nérdlicher Richtung von Schwaftrden. Gleichzeitig schlie3t die Strale mit den
Anschlussverkniipfungen im Sanierungsgebiet Sulingen-Nord die Gewerbegebiete beidseits
der ehemaligen Bahnanlagen am Schwafbrdener Weg und dem Hasseler Weg direkt an, so
dass die vorhandenen parailelen StralRen auch vom stérenden Lkw-Verkehr entlastet wer-
den.

im geplanten StralRennetz ist daher die Verbindungsstrale als verkehrswichtige innerdrtliche
StraRe mit hoher Verkehrsbedeutung eingestuft worden und somit eindeutig nach den Krite-
rien der Landeszuwendungen forderbar. Sie wird auch ein fester Bestandteil im neuen Fla-
chennutzungsplan der Stadt.

Mit dem Verlauf der StralRe entlang der ehemaligen Bahnanlagen kann eine weitere Aufwer-
tung dieses Stadtbereiches erreicht werden, was zu méglichen zusétzlichen Strukturentwick-
lungen und weiteren Verkehrszunahmen fithren kann.

Fur den am stirksten belasteten StraBenabschnitt der Lange Stralle West gibt es keine Ent-
lastungsmdglichkeit. Hier sollte im Rahmen der weiteren Bauleitplanung darauf geachtet
werden, dass die neuen Gewerbefldchen im Westen entlang der Diepholzer Strae und im
Osten nérdlich und sidlich der Nienburger Strale méglichst nicht weiter Qiber die hier ange-
setzten Fldchen hinaus ausgedehnt werden.

Dariber kann eine bessere Verkehrslenkung der Ost-West- Stréme nicht (ber die Lange
Strafie Mitte sondern (iber Schmelingstralse und Bismarkstrale bzw. Gber die Stdstralle zu
einer Begrenzung des Verkehrsaufkommens auf der Lange StraBe fithren. Hierzu kénnte
eine andere Signalschaltung am Knoten Lange StralRe/ LindenstraRe/ Gaitener Stralle mit
stérkeren Rotphasen im Geradeausverkehr der Lange Strafle oder stérkere Restriktionen in
der Lange StraBe selbst beitragen.

Fir den westlichen Knoten der Lange StraBe sollte die bereits im VEP 1996 empfohlene
Umgestaltung mit Bevorrechtigung der Verkehre zwischen Bassumer StraRe und Lange
StralRe mit Unterordnung der Stréme aus der Diepholzer Strale eingerichtet werden.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Generell soliten jedoch die Bedingungen fir den Radverkehr im Stadtgebiet Sulingen ver-
bessert werden, so dass eine Reduzierung der kurzen innerstédtischen Verkehrsheziehun-
gen im motorisierten Individualverkehr zwischen den Strukturbereichen im Wesien und der
Innenstadt mit Umstieg auf das Fahrrad anzustreben ist.

Mit der weiteren Gewerbeansiedlung im Osten im Bereich der Nienburger Strale wird es
auch verstérkt zu Problemen in der Verkehrsabwicklung am Knoten B 214/ Nienburger Stra-
Re kommen. Bereits heute stellt der Knoten einen Unfallschwerpunkt nicht zuletzt durch das
hohe Lkw-Aufkommen dar. Mittelfristig ist hier eine Lichtsignalanlage vorzusehen.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Suilngen Tagesbelastung Spitzenstunde
B 61 Siid {A 15) voh Montag, 31.08.09 Belastung Uhrzeit

Richtung Kfz Lkw/Bus A rnglist- Kfz Anteil von bis

Sulingen

4.169 775 | 186 % 357 86% | 07:00 08:00

Minden

4141 7541 182% 330 80%] 17:00 18:00

Querschnitt 8.310 1520 | 184 % 620 75%] 17:.00 18:00
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400

Sulingen

350

300

Kfz/h
L=1

-100

-150

-200

-250

-300

-350

Minden
&

9-1 -2 23 34 456 58 67 7B B89 910 1011 11-12 1213 1314 1415 1516 1817 17-18 1819 16-20 20-21 21-22 22-23 2324
Unrzeit

~ Sulingen Tagesbelastung Spitzenstunde
B 214 (A 18} von Donnerstag, 22.10.09 Belastung Ubrzeit
Lkw/Bus-

Richtung Kfz Lkw/Bus Antel Kfz Anteil von bis

Sulingen

5.841 1.210| 207 % 532 91%| 16:00 17:00

Nienburg

5.725 1.247 | 218 % 506 88%] 17:00 18:00

Querschnitt 11.566 2457 | 212 % 988 85% | 16:00 17:00

800

550

Sufingen

500
450

Nienburg
o
&

01 12 23 34 45 58 &7 T8 89 910 10-11 1112 12413 1314 1415 1516 1617 17-18 1818 19-20 20-21 21-22 2223 2324
Uhrzeit

Grundlage: automatische Zahlung vom 31.08. und 22.10.09 - 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr Legende: ——— =10 % von (Kfz/Tag)

TAGESGANGLINIEN B 61 UND B 214
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