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1. Anlass und Ziel der Untersuchung

Die bisherige Planung der Stadt Sulingen im Rahmen der SanierungsmalRnahme Sulingen-
Nord fur eine Verbindungsstral3e auf den vorhandenen Bahnanlagen zwischen der Nienbur-
ger StralRe und der nordlichen Entlastungsstraf3e wird in dieser Form nicht weiter betrieben.
Anstelle der gesamten Strecke ist jetzt eine StraRBenfilhrung 0Ostlich der Bahnanlagen zwi-
schen der Nienburger Strae und dem Hasseler Feldweg geplant. Zusatzliche Bahnquerun-
gen sind nicht mehr vorgesehen, und es wird westlich der Bahnanlagen eine weitere Verbin-
dung zwischen dem Schwafordener Weg und der Bahnhofstral3e hergestellit.

Die Wirkungen dieses neuen Planfalles werden auf der Grundlage der Prognosen zum Ver-
kehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2011 ermittelt. Die Ergebnisse werden in einer Belas-
tungsprognose im engeren Strafl3ennetz und durch die Differenzbelastungen zum vorhande-
nen Netz dargestellt. Der neue Anschlussknotenpunkt der Verbindungsstra3e an die Nien-
burger Stral3e gegentber der von Siuden einmiindenden ParkstralRe wird hinsichtlich seiner
Leistungsfahigkeit Uberprift. Hierauf aufbauend wird eine Planungsempfehlung zur Gestal-
tung des Knotenpunktes gegeben.

Das geplante StralRennetz mit der Neuplanung der Verbindungsstral3e geht aus Unterlage 1
hervor.

2. Verkehrliche Wirkungen des neuen Planfalles

Aufbauend auf den Ergebnissen des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Sulingen aus dem
Jahr 2011 sind die Prognosebelastungen fir den neuen Planfall Gber das Verkehrsmodell
ermittelt worden. Die Prognoseansatze sind entsprechend den Annahmen im VEP 2011 bei-
behalten worden. Die neu ermittelten Prognosebelastungen sind in Unterlage 2, Blatt 1 dar-
gestellt. Hiernach nimmt die Verbindungsstral3e zwischen der Nienburger StraRe und der
Einmindung in den Hasseler Feldweg zwischen 1.350 und 2.350 Kfz/Tag auf. Die neue
PlanstralRe westlich der Bahnanlagen nimmt zwischen 750 und 1.850 Kfz/Tag auf.

Aus der Darstellung der Differenzbelastungen zwischen dem Prognosenullnetz (aus VEP
Abb. 8/9) und dem hier untersuchten Planungsnetz in Unterlage 2, Blatt 2 gehen die Belas-
tungsveranderungen im StralRennetz durch die PlanungsmalRnahmen hervor. Wéhrend die
geplanten StraRenabschnitte zwischen 600 und 2.350 Kfz/Tag aufweisen, gehen die Belas-
tungen auf den parallel zur Verbindungsstral3e verlaufenden Stra3enziigen Hasseler Weg,
Schwaftrdener StraRe, Am Wolfsbaum und Bahnhofstrale um rd. 600 bis 1.900 Kfz/Tag
zuriick. Auch die Bismarkstral3e verliert rd. 1.300 Kfz/Tag. Die Nienburger Straf3e nimmt im
Abschnitt zwischen dem Hasseler Weg und der neuen VerbindungsstralRe um 1.650 Kfz/Tag
ab. Im Bereich des ehemaligen Bahnlibergangs ergeben sich geringe Entlastungen um 300
Kfz/Tag. Dennoch weist die Nienburger Stral3e zwischen dem Kreisverkehrsplatz mit der
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BahnhofstraRe und dem Knoten mit der neuen Verbindungsstral3e noch hohe Verkehrsbe-
lastungen von 12.850 Kfz/Tag auf.

3.  Verkehrsablauf am Knoten VerbindungsstralRe / Nienburger Stral3e / Parkstralie

3.1 Grundlagen

Die prognostizierten Verkehrsstréme am neuen Knotenpunkt Verbindungsstraf3e / Nienbur-
ger Stral3e / ParkstraRe gehen aus Unterlage 3, Blatt 1 hervor. Insgesamt weist der Knoten
eine Belastung von rd. 13.700 Kfz/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 2,5 % auf.

Als maligebende Belastungen fir die Bemessung von Verkehrsanlagen sind die regelmafiig
auftretenden Spitzenbelastungen anzusetzen, die i. d. R. in den Spitzenzeiten des Berufs-
verkehrs am Werktagnachmittag zu erwarten sind. Analog zu den Ergebnissen der im Rah-
men des Verkehrsentwicklungsplans durchgefiihrten Verkehrszahlungen auf der Nienburger
StralRe wird der Spitzenstundenanteil mit rd. 10 % des Tagesverkehrs angesetzt. Diese wer-
den der Beurteilung des Verkehrsablaufs im Anschlussknotenpunkt zugrunde gelegt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden nach HBS! durchgefihrt. Zur Beurteilung der
Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage die Kapazitatsreserven
und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. An
Knotenpunkten mit LSA erfolgt die Berechnung der mittleren Wartezeiten tUber den Satti-
gungsgrad der Fahrstreifen. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentgend) beschrieben wird.

Es wird die Qualitat des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die
schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation an
einem Knotenpunkt maf3gebend. Als Zielvorgabe wird fiir alle Knotenpunkte die Qualitatsstu-
fe D angestrebt, was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden (Knotenpunkte ohne
LSA) bzw. maximal 70 Sekunden (Knotenpunkte mit LSA) entspricht.

Die Staulangen kénnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kénnen
jedoch mafR3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der
Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintréachtigt werden. Des Weiteren
bestimmen sie die notwendige Lange von Aufstellflachen fur wartepflichtige Verkehrsstrome.

! Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2009, Forschungsgesellschaft fur
StralBen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln
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3.2 Berechnungsergebnisse

Mit der Anbindung der Verbindungsstrale an die Nienburger Stral3e gegeniber der Park-
straf3e wird die Einmindung zu einer Kreuzung erweitert. Im Zuge der Nienburger Stral3e
sind Aufstellflachen fir die Linksabbieger vorgesehen. Die Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsberechnung in Unterlage 3, Blatt 2 zeigen, dass mit den zu erwartenden Belastungen
insgesamt nur ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E zu erreichen ist. Ausschlaggebend
fur die Beurteilung ist die Knotenzufahrt Parkstral3e und hier die Linkseinbieger in die Nien-
burger StraRe. Fir die Linksabbieger aus der Nienburger StralRe wird die Qualitatsstufe A
und fur die Knotenzufahrt Verbindungsstralie die Qualitatsstufe B ermittelt.

Die Einrichtung einer Signalanlage am Knotenpunkt flihrt zwar zu einer guten Leistungsfa-
higkeit mit der Qualitatsstufe B, jedoch reichen die Staulangen im Zuge der Nienburger Stra-
Be in Richtung Westen Uber die Gleisanlagen hinaus bis zum Kreisverkehrsplatz mit der
Bahnhofstral3e.

Die beste Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A wird bei einem
Ausbau des Knotens zum Kreisverkehrsplatz erreicht, jedoch sind auch hier die Staulangen
in Richtung Gleisanlagen zu grof3. Daruber hinaus wird der Platzbedarf fur einen Kreisver-
kehrsplatz Probleme im vorhandenen StraRenraum bereiten.

4. Fazit

Der Anschlussknoten der geplanten Verbindungsstrale Sulingen-Nord an der Nienburger
StralR3e sollte mit Aufstellflachen fir die Linksabbieger ausgebaut werden. Wenn unter Be-
ricksichtigung der vorhandenen Fahrbahnbreite und des Abstands zu den Gleisanlagen ein
Linksabbiegestreifen zur Verbindungsstrafle nicht ausgebildet werden kann, ist hinsichtlich
des geringen SV-Anteils ein Aufstellbereich zu vertreten.

Die ParkstralRe stellt zwar eine wichtige innerdrtliche Verbindung dar, mit rd. 1.500 Kfz/Tag
ist sie jedoch relativ schwach belastet. Abschnittsweise ist sie mit Tempo 30 km/h ausgewie-
sen. DarUber hinaus ist die gerade noch ausreichende Leistungsfahigkeit hinnehmbar, zumal
die Kapazitatsreserven nur knapp unterhalb des Grenzwertes zur nachst besseren Qualitats-
stufe liegen.

Entlang der Nienburger Stral3e verlaufen beidseitig Radwege und Gehwege. Ein Rad- und
ein Gehweg sind auf der Ostseite entlang der Verbindungsstral3e vorgesehen. Die bevor-
rechtigten Radwege im Zuge der Nienburger StralRe sollten mit nicht abgesetzten markierten
Furten, ggf. rot eingefarbt, tGber die wartepflichtigen Zufahrten der Verbindungsstraf3e und
der Parkstrafl3e gefiihrt werden.
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Die Fahrbahn der Nienburger Strale ist derzeit Ostlich der Parkstral3e breiter als westlich;
hier ist eine relativ schmale Mittelinsel als Uberquerungshilfe vorhanden. Es wird vorge-
schlagen, diese Insel um etwa 5 bis 10 m nach Westen zu verschieben und mit einer Breite
von 2,5 m neu herzustellen, um auch fur Radfahrer eine Warteflache zu schaffen. Aufgrund
der sehr geringen Anzahl an Linksabbiegern zur ParkstralRe ist die Aufstellflache hierfir ent-
behrlich, so dass hier keine weitere Aufweitung erforderlich ist. Ggf. ist in Erwéagung zu zie-
hen, das Linksabbiegen in die ParkstraBe zu untersagen, da es akzeptable alternative Zu-
fahrtsmoglichkeiten gibt.

Mit der vorgeschlagenen Knotengestaltung ist ein ausreichend leistungsfahiger und auch ftr
FuRganger und Radfahrer sicherer Verkehrsablauf erreichbar.

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert
Hannover, im April 2013
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(Dipl.-Ing. G. Knoche)

Verzeichnis der Unterlagen

Unterlage Blatt

1 Ubersichtsplan zum StraBennetz mit der Planung einer
Verbindungsstral3e

2 1 Prognosebelastungen im geplanten StraRennetz
Differenzbelastungen zwischen Planfall und Nullfall

3 1 Knotenstrombelastungen Nienburger Stral3e / Parkstral3e /
geplante Verbindungsstral3e
2 Beurteilung einer Kreuzung nach HBS
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Unterlage

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Planung einer Verbindungsstral3e Sulingen-Nord

Ubersichstplan zum StraBennetz mit der Planung einer VerbindungsstraRe
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Planungsmafinahmen:

Erlauterung:

fizierung

Einteilung des Netzes nach der Klassi

und Bedeutung der StralRen:

geplante Verbindungsstralle

geplante Anschlussverbindungen

Bundesstralle

Knotenausbau

o

Landesstrale

innerdrtliche Hauptverkehrsstrale,

Ortsverbindungsstralle

verkehrswichtige innerortliche Stralle

nachgeordnete Stralle
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Unterlage
Blatt

Verkehrstechnische Untersuchung

zur Planung einer Verbindungsstrafie Sulingen-Nord

Prognosebelastungen im geplanten StraBennetz

Erl&auterung:
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Grundlage: Verkehrsanalyse 2010

Trendprognose 2025

Angaben in KfziTag

Szenario:

geplante Verbindungsstralie

i:\sulingen\vep\2.1 prognose
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Verkehrstechnische Untersuchung Unterlage 2
zur Planung einer Verbindungsstrafie Sulingen-Nord Blatt 2

Differenzbelastungen zwischen Planfall und Nullfall

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrssimulationen
in den Vergleichsnetzfallen 2025

Darstellung der Differenzbelastungen

I \/crkehrszunahme
I Verkehrsabnahme

i:\sulingen\vep\2.2 differenz_planfall_nullfall
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Verkehrstechnische Untersuchung

Unterlage
zur Planung einer Verbindungsstrafe Sulingen-Nord Blatt

Knotenstrombelastungen Nienburger StraBe / Parkstrae / Verbindungsstralle

- Bahnhofstrake .

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsprognose 2025

Angabe der Knotenstréme in Kfz/Tag
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Verkehrstechnische Untersuchung

zur Planung einer VerbindungsstrafRe Sulingen-Nord

Unterlage

Blatt 2a

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS

gepl. Verbindungsstrafle Knotenpunkt: Nienburger StraBe / Parkstral3e /
D gepl. Verbindungsstrale
J l L Verkehrsdaten:  Prognose 2025
12 10 Nienburger Nachmittagsspitze
) 1 Strale
9 T_ Planung |:| Analyse
A B —
— 2 ! ¢_B Lage: innerorts X
¥ 3 aulRerorts auBerh. von Ballungsr.
Nigrt]rt;gger ___________ 4 “;";_" innerh. von Ballungsr.
C‘—‘ T Verkehrsregelung: Zufahrt C X v G
Zufahrt D X
Parkstraf3e
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit: 45 s
Qualitatsstufe: D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl | Aufstelllange | Dreiecksinsel strom [ Anzahl | Aufstelllange | Dreiecksinsel
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein)
@ e ®3) (€] 2 3
1 1
A 2 1 B 1
3 nein nein
4 10
C 5 1 D 11 1
6 nein 12 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt |Verkehrs- Upkw,i Oikw,i iz, ir,i ORad,i Orz,i Ope;i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
4 ®) (6) ™ (®) 9 (10)
1 80 84
A 2 515 541
3 50 53
4 50 52
C 5 20 21
6 5 5
7 5 5
B 8 505 530
9 20 21
10 15 16
D 11 20 21
12 80 84
15.04.2013

kreuz_nienburger_planstr.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung Unterlage 3
zur Planung einer Verbindungsstral3e Sulingen-Nord Blatt 2b
Beurteilung einer Kreuzung nach HBS
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke malf3g. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,i [Pkw-Efh] Op,i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(14) (15) (16)
84 525 751
565 716
540 484
12 84 515 500
5 21 1.150 214
11 21 1.165 210
4 52 1.241 187
10 16 1.165 207

Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome

Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] gi [l Po,il] Pl
(22) (23) (24) (25)
5 130 0,16 0,84 0,54
11 128 0,17 0,83 0,54
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C; [Pkw-E/h] gi [l
(26) 7
4 85 0,62
10 111 0,14

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R; und R,; [Pkw-E/h] w; und Wy, ; [s] angestrebten Wartezeit w QSV [-]
(32) (33) (34) (39)
1 666 <10 << 45 A
7 711 <10 << 45 A
4/5/6 21 <60 > 45 E
10/11/12 133 <30 <45 C
erreichbare Qualitatsstufe QSV s E
15.04.2013 kreuz_nienburger_planstr.xls
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